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SPRAVNE wﬁ)
VYBRATVHODNY
ZACHRANNY SYSTEM
PRO SLZZULTRALIGHT?

Text: Milan Babovka « Foto: archiv spolecnosti Galaxy, pokud neni uvedeno jinak

MNOHO VYROBCU SLZ (ULTRALIGHTU) V DNESNI DOBE JIZ NABIZ[ SVE VY-
ROBKY S MOZNOSTI ZASTAVBY ZACHRANNEHO ZARIZEN( (ZS), ATO BUDTO OD SVE-

HO OSVEDCENEHO DODAVATELE, NEBO V PRIPADE NEKTERYCH VYROBCU NECHAJ
NA ZAKAZNIKOVI, ABY SI VYBRAL ZS U NEKTEREHO ZE SPECIALIZOVANYCH VYROBCU
TECHTO ZARIZENI. TO MU POTOM INSTALUJI DO JEHO LETOUNU.

problém nalézt v odbornych leteckych
Casopisech prislusné reklamy s nabid-
kami na pofizeni padakl od nékterych
firem, které se touto problematikou
zaobiraji a ZS vyrabéji. Jak se v3ak ori-
entovat vtomto oboru, o kterém bézny

M noho majitelt a uzivatel( viastni
bézné koupit Ietoun nebo moto-
rové rogalo s jiz instalovanym ZS, anebo
ho zakoupili jako starsi bez tohoto vybave-

ni, a proto se tento zachranny prostredek
rozhodli dokoupit dodatecné.

Jak v zahranici, tak i u nas dnes neni

pilot mnoho nevi? Kdyz oslovi néjakého
vyrobce, bude navic ujistén, Ze sivybral
dobre, protoZe oslovil pravé tuto kon-
krétni firmu a padak mu prosté prodaji
s tim, Ze mu prodavaji to nejlepsi, co je
soucasné na trhu. Rad bych proto v na-
sledujicich Fadcich usnadnil pfipadnym
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zajemcdm jejich rozhodnuti uvedenim
nékterych dllezitych podminek pro vy-
bér ZS. Jsou rozhodujici a zasadni pro
pozdé&jsi eventualni pouziti ZS v krizo-
vé situaci, do které se budouci uzivatel
mUzZe dostat.

Jestlize se podivame na dnesni
sloZeni kategorii SLZ, pak dostane-
me Siroké pole pro minimalni vzleto-
vou hmotnost (MTOW) az do 600kg
a u rychlosti rozpéti od 45 km/hod
az do 380 km/h. U sportovnich le-
tound by to bylo zhruba do hmot-
nosti kolem 2 tun a rychlosti az do
400 km/h.

Jak tedy zachranny systém sprav-
né vybrat, aby byl, pokud mozno, jak
se Fika ,Sity na miru” a nekoupili jste
~zajice v pytli*?

Po seznameni s vyrobcem a jeho
vyrobkem zpravidla nejdfive kazdého
zajima vlastni hmotnost ZS a rozmér
(to z toho dlivodu, aby nezabral moc
uzZiteCného mista pro bagaz a mnoho
neovlivnil MTOW letounu.) Obvykle
vyrobce takového zafizeni nabidne
spoustu fotografii a argumentd, kdo
v3echno si jeho systém koupil a insta-
loval. To hlavni se vétSinou zakaznik
nedozvi, protoZze sam nevi, co je vlast-
né hlavni pfednosti dobrého a sprav-
ného vybéru pro jeho konkrétni letoun.
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Takze hlavni a nejd0lezitéjsi in-
formaci je ,ukdzana plati”. Tedy ne
zadné obrazky a poutace, ale realné
video ze zkouSky konkrétniho pada-
ku pfFi konkrétni rychlosti napt. za au-
tem, které ma na ty¢i, minimalné 1,5m
dlouhé, nainstalovany rychlomér, vy-
stréeny z okna automobilu v zabéru ka-
mery a dalSi kamera je umisténa kolmo

, Iider@

Max. Air speed
45 km/h

A

e Ztéchto zddnlivych malickosti se odviji redInd Sance na tvoji zdchranu v malé vysce a malé

rychlosti a v okamZiku, kdy neCekané ztrdcis kontrolu na svym strojem.
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na smér jizdy zkuSebniho vozidla, ze
kterého se padak v originalnim baleni
a slozeni vystreli do vertikalni trajekto-
rie a kontroluje se ¢as, kdy dojde k jeho
Uplnému naplnéni proudem vzduchu.
Pro ultralehka letadla do hmotnosti
473 kg je tato zkouSka provadéna pfri
rychlosti 65 km/hod. Do 4 sekund musi
byt padak zcela naplnén v plném ote-
vieni vzduchem.

Také se pro padovou rychlost mo-
torovych zavésnych kluzakl 45 km/h
provadéla a je uznavana zkouska sho-
zem z jefabu z vySky 80m v nulové
rychlosti nad zemi. Padak se musi ote-
viit minimalné zhruba v 13-14m nad
zemi a dvé sekundy ma na dopad. Tuto
zkouSku bézné zvladnou padaky bez
slideru do 160 km/h. Za vozidlem je pa-
dak pro tuto kategorii zkouSen pFirych-
losti 45 km/h a musi byt zcela naplnén
do 4 sekund, a to v€etné doby vystfelu
za vozidlem.

Soucasné je na trhu jediny padak
se sliderem az do rychlosti 260 km/h,
kterda pro hmotnost 450kg zvladne
tuto obalku. Je to padak Galaxy GRS
5/472,5, jehoz vyvoj stal mnoho Usili,
spoustu zkouSek a vyuZitych napadu
a je uzivan zvlasté na cvi¢nych leta-
dlech v leteckych Skoldch po celém
svéte.

Na realném videu je tedy také ne-
zbytnd zaznamenana klapka s uvede-
nymi nasledujicimi Gdaji: datum, typ
padaku, jeho velikost, aktualni teplota
atlak v hPa, smér vétru a jeho sila, mis-
to konani testu a kdo ho provedl.

Toto jsou zakladni informace pro
posouzeni, pro jaké SLZ je padak urcen
avjaké vysce Ize tento konkrétni padak
pouzit tak, aby doSlo k jeho plnému

rozvinuti a k bezpecné zachrané
posadky a stroje.

1. Na predvedeni zkousky paddku pri pddo-
vé rychlosti tvého letadla a za jak dlouho
se paddk otevre

2. Nebo na pozemni zkousce v rychlos-
ti 45 nebo 60 km/h nebo jiné, ale vZdy
musis vidét, kde je umistén slider - zdr-
hovadlo paddku (jeho vychozi pozice je
na sridrdach nahore u paddku)!

3. Nebo na shozené zkousce z jefdbu, le-
tounu nebo vrtulniku - vZdy musis vidét
VIDEO kde je umistén slider.

4. Vidy si zmér Cas za jok dlouho se paddk
otevie potom otevri naSe stranky - pod
"zdchrana pfi vyvrtce" a spocitej si pod-
le uvedeného prikladu jak ti bude paddk
vyhovovat.
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Tento test nemUze byt ni¢im na-
hrazen. Pfedpis LAA CR pro ZS byl vy-
tvofen na zakladé letitych zkuSenosti
leteckych profesionall a je jeden z nej-
lepSich na svété. Bohuzel v EU je tra-
di¢né vice uznavany test némeckého
DULV. Ne proto, Ze by byl lepsi, ale pro-
to, Ze v Némecku probiha vice homolo-
gaci letadel pravé pro velkou zapadni
¢ast EU. Je potfeba si dat velky pozor
na testy provadéné pravé v Némecku,
kde ne vzdy je zaruCena stoprocentni
garance provadéného testu. Ta bohu-
Zel zavisi jenom na lidech, ktefi tako-

18 m

I GRS 6

0,7 sec.

€

® 1.
= 4

5

$T GRS 3

vy test provadéji a na jejich vazbach
na vyrobce ZS. NaSe letité zkuSenosti
o0 mnohém vypovidaji.

Typ SLZ je klicovy

Jak jsem zminil, je potfeba se pfi vy-
béru ZS nejprve soustfedit na typ SLZ,
pro ktery si ZS chci opatfit. Motorové
rogalo (MZK) bude potfebovat padak,
ktery se rychle otevfe i v malé rychlosti,
pficemZ vétSina MZK ma V,, (nepfekro-
Citelnou rychlost) kolem 140-160 km/h.
Zde nam bude vyhovovat padak s velice

SEE TECHNICAL DATA

Egz CANOPY C@RACTERIS

[

1,2 sec.
(:"ﬁn“\)
) ~1,5-2sec.
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rychlym otevienim bez slideru (brzdic
rychlého otevreni), kde Ize pfi Uspésné
zachranny systém pouZit pfi rychlosti
45 km/h (typicka padova rychlost MZK)
jiz od 30m nad zemi. Padak pro vyssi
rychlost je zde v tomto pfipadé nevy-
hovujici, protoZe bude potfebovat vyssi
vysku nad zemi pro bezpecné otevreni,
a to pravé z dvodu instalovaného slide-
ru pro dobrzdéni rychlosti, aby se padak
neroztrhl.

Proto jako prvni parametr pfi vybé-
ru bereme padovou rychlost SLZ a az
druhym parametrem je jeho V.. Nikdy
obracené!

Ceho je nutno si jesté viimnout, je
to, jak pracuje pravé navrzeny zachranny
systém pro rychlé otevieni a zachranu
i vmalé vysce. JestliZe je k dispozici video
ze zkouSek, a to by mélo byt pFi pfedve-
deni vyrobku vzdy k dispozici, sleduje-
me, jak soustava pracuje.

Raketa vytahuje padak v rukavu
nebo v balicku a nyni je dllezité, aby
raketovy motor disponoval urcitou
rezervou vykonu pro to, aby vzdy do-
kazal svym vykonem dostat padak
do bezpelné vzdalenosti od poskoze-
ného nebo nefizeného letounu, nap-
nout padakové $nadry, vytazny popruh
a zavésné popruhy nebo kotevni lana
a stahnout rukav nebo obal z padaku
tak, aby uZ nic nebranilo jeho naplné-
ni proudem vzduchu. Jestlize k tomu
takto nedojde bud proto, Ze si vyrobce
neporadil s tim, jak padak do posledni-
ho okamzZiku zadrZet v rukavu a doci-
lit toho, Ze se cela kompletni soustava
napne, jak bylo pfedem feceno, nebo
jeho slaba raketa nedisponuje dosta-
te¢nou energii, vZdy dojde ke zpomale-
ni otevieni padakového vrchliku, nebot
proud vzduchu musi tento rukav stah-
nout svoji silou a tato rychlost stazeni
proudem vzduchu je nékolikrat poma-
lejSi nez vlastni staZeni rukdvu nebo
balicku pfimo raketovym motorem.

Toto ma firma Galaxy GRS jiZ oSet-
feno patentem z roku 1994, kdy raketa
vytahuje nikoliv rukav, ale pouze bali-
Cek s padakem do vzdalenosti cca 30 m
od letounu, a jesté dokaze tento kontej-
ner stahnout a sama na malém padacku
pada vedle letounu, ktery pak sestupuje
na svém vlastnim velkém padaku i s po-
sadkou. Toto je jeden z dalSich dUleZitych
parametrd urychlujicich rychlé naplnéni
padakového vrchliku pFi jakékoli rychlos-
ti. ZvIasté je to velice dllezité pfi zachra-
né z malé vysSky nad zemi.

FLYING REVUE 1 - 2021
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System GRS GALAXY - Patented: 1589-94

" Rocket

"~ Packed parachute ® Slider

Connecting sling
Stretched only - .
the front slings Fixing slings

[ 200 kg stretched
or cables
‘\-..‘_‘

Stretched

Speed over 150km/h

@ Galaxy GR
e

Ballistic parachute rescue systom

Descent

Stretched the front
and also the rear slings

Priklad 1: Zachranny systém GRS 5/472,5 UL. Vyrobce firma
Galaxy GRS s.r.o.
Vstupni data:

hmotnost letounu M, =472,5 kg, rychlostV, . = 251 km/h

a) zméreny cas otevreni pfi 45 km/h ... 3,85 sec.
b) opadani 6,6 m/sec.

— ” . " - 0’5 * g * t2
Minimalni vyska zachrany: Ho= — * 2*v  [m]
Kde:

g (tihové zrychleni) [g=9,81 [m/s2]

» t(zméfeny &as otevieni) [s]

o VOP (opadani pIné rozvinutého vrchliku) [m/s]

0,5%9,81* 3,852
Ho = >

+2%6,6=49,5[m]

Pfi pouziti systému obracené konfiguraci (letoun je v pozici na
zadech) se k vypoctené vysce pfipocitava + 20 m.

Minimalni vyska zachrany je tedy cca: 49,5 + 20 = 69,5 m (nad zemi)

Zaveér:

Tento systém Ize pouZit pro rychlost v=251 km/haM_ , =472,5kg
nebo rychlost v=260 km/haM_  =450kg.

UPOZORNENI:

nyni pro porovnani jiny znamy vyrobce

Priklad 2:
Zachranny systém 450 XXXXXXXX

Vstupni data:

a) zmeéreny Cas otevieni
pfi 45 km/h ... 8,25 sec.
b) opadani 6,0 m/sec.

Minimalni vyska zachrany:
0,5%9,81%8,25
HO=T+2 *6,0=178,7 [m]
Pfi pouziti systému v obracené
konfiguraci (letoun je v pozici na
zadech) se k vypoctené vysce
pfipocitava + 20 m.
Minimalni vyska zachrany je tedy
cca: 178,7 + 20 = 198,7 m (nad zemi)

To je 4,5 vice nez pfipousti
predpis LAA CR i DULV!

Filosofie firmy Galaxy GRS je zaloZe-
na pravé na této myslence, a to, Ze kaz-
da skupina SLZ musi mit mozZnost vyuZzit
zemi pfi dosazeni té ¢i oné minimalni pa-
dové rychlosti. Tak jsou provadény i tes-
ty a vyvoj padakl Galaxy GRS. Maximalni
rychlost se zkousi az jako nasledny para-
metr, kdyZ je pfesné ovéfena minimalni
rychlost schopnosti bezpecného otevre-
ni padakového vrchliku pro tu kategorii
SLZ, pro kterou ma byt tento padak v bu-
doucnu urcen.

BohuZel néktefi konkurenéni vyrob-
cijdou opacnym smérem a podle toho je
nasledné vyuziti padaku ponékud spor-
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né, kdyz pfi malé padové rychlosti toho
Ci jiného SLZ Ize zarucit bezpecnou za-
chranu az pfi dvou- a nékdy i trojnasob-
né vysce nad zemi, nez kdyby byl pouzit
padak podle predeslého vybéru.

Svétova statistika jasné uvadi, ze
80 % vSech poutziti ZS se odehrava pra-
vé za téchto podminek a zvlasté kolem
koncentrovanych letovych  prostord,
jako jsou letiSté nebo terény, kde se |éta
spolecné s motorovymi a bezmotoro-
vymi SLZ, popfipadé vétroni. Jedna se
o prostory, kde je pilot vystaven velkému
stresu jak z koncentrace letadel, tak po-
pripadé z velkého mnoZstvi tkond, které
musi provadét ve svém letadle.

Tolik tedy k minimalni rychlosti SLZ
a vybéru padaku, ktery by mél byt vy-
bran tak, abychom vyuzili kazdy metr
vysky na zachranu, kdyZ padame napfi-
klad ve vyvrtce nebo z pfetazeni a vysky
skute¢né nemame nazbyt.

Nyni k cestovni rychlosti a Vi

Pfi vybéru vhodného padaku je sa-
moziejmé duleZitym parametrem i to,
jaky ma nase SLZ V.. Opét plati, Ze je
nutné vidét video z testu se vSemi ddle-
Zitymi udaiji.

ZkouSeny padak je pfi zkousce
vyhozen z leticiho letounu. Dfive
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se k tomuto Ucelu pouzival letoun Z-37A,
kde misto rozmetadla pod nasypkou
bylo na odhazovacich pasech upevnéno
zkuSebni zavazi a v nasypce pak byl ulo-
Zen vlastni padak. Abychom mohli padak
vyzkouSet na rychlost 260 km/h, kdyZ V.
zatizeného Cmeldka nesméla prekrocit
180 km/h, letoun klesal pod Uhlem 25°
a trhacka od padaku se prodlouzila pro
otevieni na délku zhruba 15 metrd. Olda
Olsansky zpracoval na CVUT program,
jehoz algoritmus toto FeSil a podle kte-
rého se tyto zkousky pro nékteré testy
(sice uz ne Cmelaka) provadéji dodnes.
o [-410, vyhozeni zdvaZi 473 aZ 650 kg z letounu pFi max 335 km/h... Pilot mél na skle kabiny pfipevnénou
desticku s ukazatelem 15 st. a pFi naletu
sklonil letoun do tohoto Uhlu a v rychlos-
ti 180 km/h zavazi odhodil.

Tehdy jesté nebyly k dispozici méfi-
ci aparatury a vSe se odehravalo podle
Udajd z kabiny letounu. Jedinym spoleh-
livym Gdajem o dynamic shock- narazu
byl a dodnes je médény kuzelik v dy-

P namometru, ktery za 36 let nepoznal
Mo s, Zadnou zménu a je spolehlivym tenzo-
> metrem i v dobé& nejnovéjSich piezoelek-

trickych tenzometr(.
Po roce 2000, kdy se zacaly zvySo-
vat rychlosti SLZ, uz Cmelak ani vyhoz

e 1-410, vytaZné paddcky mimo letoun vytahuji kontejner... z vrtulniku nestacil na spravné prove-

e ;

-t -
»

e [-410, testovany paddk je vytaZen a zalind se naplfiovat

=

* Paddk byl dobrZdén a slider je na dolnim
e Slider na paddku je v horni ¢dsti $fidir a po dobrzdéni na poZadovanou rychlost... okraji Sndr...

v v o
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deni zkouSek, které musi kopirovat re-
alné rychlosti SLZ. Hledal se tedy jiny
prostfedek pro tyto testy. Po delSim
hledani nam nabidla velice fundované
sluzby spolecnost AirDubnica v cele
s majitelem letisté Robertem Slosairem,
ktery sam vlastnil L-410, ze kterého se
jiz mohly testovat padaky do hmotnos-
ti 750kg pfi rychlosti pfes 300 km/h.
Zde bylo vykonano mnoho dobrych
testd nasich padak( a ovéreny testo-
vaci postupy. Rovnéz jsme zacali spo-
lupracovat se strojni fakultou VUT Brno
a Vyzkumnym leteckym Ustavem. Tato
spoluprace jiz po dobu deseti let pFinasi
ty nejlepsi vysledky jak pro nasi spolec-
nost, tak VUT.

Padak pfri letovych zkouSkach musi
mit vzdy stejnou konfiguraci (spojovaci po-
pruh karabiny, slider, materialy, které jsou
na soustave pouzity v€etné niti atd.) a pro-
vedeni jako ve findle prodavany vyrobek.
Kazdy padak se navic testuje pfi stejnych
parametrech celkové tfikrat. BEhem testl
nesmi dojit na celé soustavé k Zadnému
poskozeni, jinak je test neplatny.

Jak zkonstruovat padak, aby se
rychle oteviel v malé padové rychlosti
letounu a aby se nepo3kodil a neroztrhl
v rychlosti odpovidajici V,, letounu?

Vyrobce Galaxy GRS za svou exis-
tenci 36 let vyvinul celou fadu velice vy-
konnych padékl pro vSechny kategorie
SLZ a sportovnich letoun do hmotnos-
ti MTOW 2 tuny. Kromé padak fady 3,
které nepouzivaji slider a pracuji v obal-
ce rychlosti od 30-165 km/h, spole¢nost
nabizi padaky fad 4, 5 a 6 s brzdicem
dynamického razu. Pokusim se pfiblizit
Ctenari, jak jsou tyto padaky vyrobeny
a co od nich Ize oCekavat.

Princip konstrukce a vlastnos-
ti padaku fady 4/240 , 5/GRS 5/472,5
a GRS 5/560 pro obalku rychlosti od
45 km/h po 260 km/h
® paddk je jednoduchy pro instalaci
do letounu (stejnd montdZ u vSech
systémi Galaxy): Raketovy motor/
raketa je spousténa z predni cas-
ti, a proto neni zapotfebi zvlastni
ocelovy pevny drzak na upevnéni
rakety, protoZze nema témér zadny
zpétny radz. Raketa je instalovana
pfimo na textilnim obalu padaku
nebo zvlast a zékaznik mudZze jedno-
duSe ménit jeji pozici vzhledem k co
nejvyhodnéjsimu umisténi na kon-
strukci letadla. Celkovd montaz jsou
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jenom 4 x Srouby M5 na padak a ra-
ketu a dva Srouby M5 na uchyceni
aktivacni rukojeti.

® paddik md jedinecnou vlastnost

pro nizké aZ nulové rychlosti:
V malé az nulové rychlosti letadla
pozna, Ze se musi rychle otevfit.
A také se rychle otevie v padové
rychlosti letadla jiz v 60 m nad te-
rénem pfi horizontalni rychlosti
60 km/h nebo pfi nulové rychlosti
pFivysSce 75 m nad terénem.

® paddk je rychly pro plné otevieni:

V rychlosti do 260 km/h si umi pfi-
brzdit pIné otevreni, a tim je otviraci
réz mékky a nikdy nedojde k neza-
doucimu pretiZeni a poSkozeni leta-
dla nebo pilota. V malé i velké rych-
losti se vZzdy otevre do 3,8 sec.

® paddk je spolehlivy: Pfi dodrZeni Se-

stiletého prebalovaciho cyklu je jeho
Zivotnost 30 let v plném provozu.

® paddk je uréen pro UL letouny

s rychlosti do 260 km/h: Konstrukci
padaku byla vénovana velka pozor-
nost a ma stfedovou $ndru se slide-
rem a soustavu tlumic, které se pfi
plnéni vrchliku otevfou a pfi klesani
opét zkrati. Tyto tlumice se pfi vét-
Sim zatiZzeni sami otevfou a auto-

i =

maticky reguluji dynamicky raz spo-
le€né s pruznym poélovym otvorem,
ktery tlumi zbytkovy dynamicky
naraz otevfeni tak, aby jeho klesani
bylo v normé i pfi MTOW 525 kg, coz
je zejména pro piloty z Francie i Bel-
gii idedIni volba pro tuto kategorii
letound pfi V,, do 200 km/h.

paddk je rychle vytazen mimo do-
sah letadla a jeho odletujicich cds-
ti: Pro tuto kategorii letadel UL naSe
firma pouziva raketovy motor (rake-
tu) se silnym tahem a ten je schopen
cely padak v balicku velice rychle
béhem 0,7 sekundy vytadhnout nad
letoun a tam stahne jeho obal nebo
kratky rukav. Toto umi pouze pada-
ky firmy Galaxy, u ostatnich konku-
ren¢nich padakl musi tento obal
stahnout tlak vzduchu, ktery na pa-
dak pdsobi, a tim se velice prodlu-
Zuje jeho €as na otevfeni. Toto ma
zasadni vliv na rychlé otevieni pada-
ku pfi malych padovych rychlostech.
Tento rozdil v zachrané vysky je za-
sadni, jedna se o polovicni (i méné)
nutnou vysku na otevreni padaku
a zachranu posadky a letadla proti

systémdm konkurence. Tento
proces je také patentovan.

-

e Obrdzek pro Ctendrovu predstavu, jak je velké zdvaZi pro zkousku s 1640 kg Zeleza. Na
sudu je umisténa na ohnuté Cdsti trubky vychdzejici z boku sudu i pitotova trubice a je
opatrena v pohyblivém zdvésu kormidly (¢dst koSicku na badminton), aby se mohla natd-
Cet ve sméru proudu vzduchu tak, jak sud leti po své trajektorii
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Co umi padak Galaxy GRS 6/473

SD aZ GRS 6/1750-1950 SDS 360 m?

pro obalku rychlosti od 83 km/h do

400 km/h

® jednotka neni sloZitd jako celek:
Raketovy motor/raketa je spousSté-
na z predni ¢asti, a proto neni zapo-
tfebi zvlastni ocelovy pevny drzak
na upevnéni rakety, protoZze nema
témeér Zadny zpétny raz. Raketa je
instalovana pfimo na textilnim oba-
lu padaku nebo zvlast a zakaznik
mUZe jednoduSe ménit jeji pozici
vzhledem k co nejvyhodnéjSimu
umisténi na konstrukci letadla. Cel-
kova montaz jsou jenom 4 x Srouby
M5 na padak a raketu a dva Srouby
M5 na uchyceni aktivacni rukojeti.

® paddk je chytry: V malé rychlosti le-
tadla pozna, Ze se musi rychle ote-
VFit, a také se rychle otevie v padové
rychlosti letadla jiz v 90 metrech nad
terénem.

® paddk je rychly: Ve velké rychlosti
pfes 300 km/h si um{ pfibrzdit plné
otevreni, a tim je otviraci raz mékky
a nikdy nedojde k nezadoucimu pre-
tizeni a poSkozeni letadla nebo pilo-
ta. V. malé i velké rychlosti se vzdy
otevre do 4,5 sec.

® paddk je spolehlivy: Pfi dodrZeni
prebalovaciho cyklu 6 let je jeho Zi-
votnost 30 let v pIném provozu.

® paddk je inteligentni: Konstrukci
padaku byla vénovana velka po-
zornost a ma soustavu vztlakovych
klapek (slott), které se pfi naplnéni
oteviou a pfi klesani opét uzavrou.

e PInéni zdvaZi. Na horni dsti zavaZi je umistén testovany paddk

ULTRALEHKE LETANI | VYBER ZACHRANNEHO SYSTEMU

Start vrtulniku ke zkuSebnimu letu. ZdvaZzi s paddkem v podvésu

DalSi sloty jsou pojiStovaci, které
se pri vétSim zatiZzeni sami oteviou
a automaticky reguluji dynamicky
raz, a dale pruzny poélovy otvor, kte-
ry tlumi zbytkovy dynamicky naraz
otevieni tak, aby jeho klesani bylo
v normé i pfi MTOW 525Kg, coZ je
pro piloty z Francie i Belgii idealni
volba pro tuto kategorii. Samozfej-
meé tato shodna konstrukce je vyu-
Zivana u vétsiny padak( Galaxy GRS
a jeicelosvétové patentovana.

paddk je rychle vytaZzen mimo do-
sah letadla a jeho odletujicich ¢ds-
ti: Pro tuto kategorii letadel UL naSe

A
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firma pouZiva raketovy motor (rake-
tu) se silnym tahem a ten je schopen
cely padak v balicku a u velkych ve-
likosti v rukavu velice rychle béhem
0,7 sekundy vytahnout nad letoun
a tam stahne jeho obal. Toto umi
pouze padaky firmy Galaxy, u ostat-
nich konkurenc¢nich padakd musi
tento obal stdhnout tlak vzduchu,
ktery na padak plsobi, a tim se ve-
lice prodluZuje jeho €as na otevfen.
Toto ma zasadni vliv na rychlé ote-
vieni padaku pfi malych padovych
rychlostech. Tento rozdil v zachrané
vy3sky je zasadni, jedna se o polovic-
ni (i méné) nutnou vysku na otevfeni
padaku a zachranu posadky a le-
tadla proti systém(im konkurence.
Tento proces je také patentovan.

® paddk je velice lehky: Pfi pouZiti top
material( a skvélé konstrukce tyto
padaky nepotfebuji nadbytecnou
textilii na jeho povrch a vyuZziva se
jeho vztlakovych slot(, které ¢astec-
né nahrazuji hmotnost velké plochy.
USetfenou hmotnost mlze pilot vé-
novat na lepsi vybaveni letadla.

Spolecnost Galaxy GRS je v oblasti
zkousSek naprosto transparentni, proto-
Ze na svych strankach ukazuje videa ze
zkousek (jako jedind v tomto oboru), a to
jak ze shozovych zkouSek, tak i ze zkou-
Sek stfeleckych. Dale poskytuje i na-
hodnd videa ze zachran (se schvalenim
zUcCastnénych osob) k prezentaci svych
vyrobkt. @
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